KOLLEKTIV TRAFIK

Busserne stopper ogsa
1 de sma byer

Af udviklingsdirektoer
Mikkel Hemmingsen,
Region Syddanmark

Med henvisning til ar-
tikler i Vejle Amts folke-
blad bebrejder forman-
den for Lokalradet i Far-
re, Jens-Erik Jargensen,
6. august 2008 regionsra-
det for at svigte byer un-
der 3000 indbyggere.

Avisens gentagne pa-
stand om, at regionsradet
planlaegger at nedlaegge
de regionale ruters stop-
pesteder i byer under
3000 indbyggere er imid-
lertid uden hold i virke-
ligheden. Oplysningerne
er simpelthen forkerte.

Regionsradsmedlem
Poul Weber (V) har tidli-
gere her i bladet forsogt
at rette denne misforsta-
else. Se hans indlaeg pa
side 2 i avisen fra lerdag
2. august.

Men lad mig endnu en
gang sla fast, at de regio-
nale ruter ogsa i fremti-
den vil stoppe i mindre
landsbyer eller andre re-
gionale trafikmal hvor
der er passagerer.

Hvis en landsby allige-
vel mister det regionale
stoppested, heenger det
sammen med, at ruten
nedlaegges eller endres,
fordi de regionale busser
i fremtiden skal kore den
direkte vej fra A til B.

Uden at kunne pege
konkret pa, hvor busser-
ne vil standse i fremti-
den, kan man sige, at en
lang raekke af de sma by-
er, som i dag har et bus-
stop pa en regional rute,
ogsa vil have det i den
nye model.

Ja en raekke af landsby-
erne vil faktisk opleve en
serviceforbedring, da
busserne hurtigt vil frag-

te folk til deres bestem-
melsessted.

Samtidigt er det vigtigt
at huske, at de regionale
busser kun udger en del
af den kollektive trafikbe-
tjening.

Regionerne skal finan-
siere busruter af regional
betydning mellem storre
byer og rejsemal som det
kendes med X-busserne,
mens kommunerne har
ansvaret for den lokale
trafikbetjening. Sadan er
lovgivningen.

Det er klart, at der ude
i kommunerne kan blive
behov for at justere den
lokale trafikbetjening.
Heldigvis er regionen i
god dialog med de syd-
danske kommuner, og
trafikselskabernes trafik-
planer udformes netop i
et samspil imellem kom-
muner og region.




